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PRIMO PIANO

APESCARA
11 Tav d’Abruzzo
Milioni e trucchi
sul mega-porto
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CIFRE CAMPATE IN ARIA Secondo lanalisi costi-benefici arriveranno a Pescara 2 milioni di tonnellate di merci
l'anno e ben 183 di navi da crociera: numeri fantasiosi con Ancona a nord e lo scalo commerciale di Ortona a sud

» LILLI MANDARA

Pescara

n’operafaraonica e forse inu-
tile, centinaia di migliaia di
tonnellate di cemento alla fo-
cedelfiume: nasce cosi,pezzo
dopo pezzo e sotto falso no-
me, il nuovo porto di Pescara.
Nasce parecchio tempo fa e
grazie a una serie di piroette
riesce ad evitare la Valutazio-
ne di impatto ambientale
(Via): a decidere é sempre la
Regione, che fa solo uno
screening preliminare men-
treilministerodell’Ambiente
resta fuori, grazie alla tecnica
deiprogettiasinghiozzo.Che
divoltainvoltavengono chia-
mati “interventi per il miglio-
ramento delle acque” o “pro-
getti perladifesadellacosta”.
La parola “porto” & bandita,
proprio per aggirare la Via. E
la garanzia per arrivare dritti
alla meta: il nuovo porto da
103milionidieuronasceracol
timbrodi Comune & Regione,
adattato ai desiderata degli
armatori, ampliato e poi ri-
strettocomeunabitotaglia48
dopo la dieta dimagrante, e
che per funzionare dovrebbe
demolire il nuovo ponte ci-

Tra fiume
€ mare

11 “Ponte
del mare”,
alla foce del
fiume dove
cé il porto
di Pescara
Ansa

clo-pedonale, immagine da
cartolina dello skyline pesca-
rese, voluto dall’ex governa-
tore Luciano D’Alfonso.

EUNA SPECIEdi Tavinsalsaa-
bruzzese. Che ha una storia
lunga, basata su un’analisi co-
sti-benefici molto approssi-
mativa: per funzionare, il nuo-
vo porto di Pescara dovrebbe
movimentare 2 milioni di ton-
nellate di mercil'anno, con un
traffico di 258 camion al gior-
no in una citta di 130 mila a-
bitanti che ha gia problemi di
qualitadell’aria, unafollia. Tra
le sue ambizioni, Pescaramet-
te anche 219 mila croceristi
I'anno con 183 arrivi di navida

[l Tav d’Abruzzo: milioni
e trucchi per il mega-porto

PER BYPASSARE NORME E CONTROLLI

Per evitare la bocciatura

del ministero e la Valutazione
dimpatto ambientale

il progetto é stato spezzettato

CALCOLI FATTI CON I PIEDI

Il progetto da 103 milioni
prevede un canale ampio
ben 60 metri ma alla foce cé
un ponte coi piloni larghi 44
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crociera e 439 mila veicoli che
scendono e salgono dai tra-
ghetti. Se si considera che An-
conamovimentail doppiodel-
le merci, e cioé poco piu di 4
milioni di tonnellate e che Or-
tona(ilveroportocommercia-
le abruzzese), ne movimenta
500 mila, si capisce che sono
previsioni campate per aria.
Bastaleggere cosascrivevanel
2008 1 Ecosfera, societa alla
quale viene affidata la prima
valutazione costi-benefici: il
porto di Pescara non avrebbe
potuto prevedere, soprattutto
per scarsita di aree di banchi-
na, uno sviluppo consistente

deltrafficomercieanzi,sareb-
be stato opportuno “trovare
un po’ di traffico in partenza
per ottimizzare i costi di tra-
sporto per le navi che riparti-
rebbero almeno meno vuote”.
Sui croceristi ancora peggio:
Ecosfera prevedeva al massi-
mo 39 mila presenze all’anno.
E d’altronde i vacanzieri delle
grandi navi ad Ancona sono
scesi dai 144.000 del 2011 ai
52.000 del 2017.
Lastoriadiquesta Tavinri-
va al mare comincia lontano, a
causa di costi di dragaggio e-
levati, di difficolta nello stoc-
caggio dei sedimenti, diun ac-
cessoimpossibile peripesche-
recci. Nasce con due buoniin-
tenti: riconsegnare il porto ai
pescatori e risolvere i proble-
mi di dragaggio. “Problemi di-
ventatiinsostenibiliconlarea-
lizzazioneneglianni'90diuno
dei tanti errori madornali del

porto: la grande diga foranea
che fa da tappo all’acqua del
fiume riempiendo il porto di
sedimenti - commenta I'am-
bientalista Augusto De San-
ctis, del Forum H2o - Opera
cheoggisappiamo essere stata
fatta in difformita rispetto al
progetto e senza essere assog-
gettata alla Via. Quell’errore
dovrebbe consigliare di non
vedere questa procedura co-
me uninutile orpello;invecesi
persevera”.

E COSI, invece di risolvere gli
annosi problemiconinterven-
tiamisuradicitta,nel 2016 vie-
ne approvato il nuovo Piano
regolatore portuale di Pescara
colfaraonico porto, tonnellate
di cemento che si spingono

ben oltre la vecchia diga fora-
nea: la darsena per i pesche-
recciviene spostataanord del
porto canale e quindi in acqua

di mare, per i pescatori signi-
fica costi elevati per la manu-
tenzione delle barche. Il lato
sud-orientale verrebbe invece
dedicato all'attracco di tra-
ghetti e navi. Il porto canale
terminale, almeno sulla carta,
allargato da 44 a 60 metri. E il
dragaggio? “Tra le tante inte-
grazioni richieste dal Consi-
glio Superioredei Lavori Pub-
blici- dice De Sanctis-,c’erano
anche gli studi sulla sedimen-
tazione che dicevano che alla
nuova foce si formerebbe una
barra disedimenti ad ogni ma-
reggiata. Nessun problema,
nell’analisi costi-benefici del
2015simette in conto chei pe-
scherecci non dovranno pit
rientraredallafoce”. Quiviene
ilbello: alcuni degli interventi
iniziano almeno un anno pri-
ma che venga approvato il
nuovo Prg portuale.

E novembre 2015, alla Re-
gionesi é insediato daunanno
Luciano D’Alfonso (Pd) e a Pe-
scara il suo pupillo Marco A-
lessandrini (come anello di
congiunzione il vice sindaco
Enzo Del Vecchio che dopo
poco diventera segretario del
governatore e poisuo referen-
te all'Autorita Portuale di An-
cona),quandovieneappaltata,
prima ancora dell’ok della Via
regionale,laprimatranchedel
progetto che prevede il buco
della diga foranea e la realiz-
zazione di una barriera “sof-
folta” per 4,5 milioni di euro.
Sono “interventi per il miglio-
ramento delle acque”, perché
in effetti il buco della diga fo-
ranea dovrebbe aiutarne il de-
flusso. A dispetto di tutto pero
l'inquinamento resta tale e
quale.D’altrondeal Viac’é Lu-
ciano Di Biase (anche se per
delicatezza si assenta quando
si esaminano i due progetti),

I numeri

2

Milioni di
tonnellate:
quanto
dovrebbe
movimentare
il porto

di Pescara
secondo
I'analisi costi-
benefici
Ancona ne
movimenta
gia 4 milioni

103

Milioni:

il costo base
del piano
faraonico per
il porto

di Pescara. Il
secondo lotto
ne costa 15

219

Mila: i
croceristi che
dovrebbero
arrivare

a Pescara.
Ecosfera ne
prevedeva

al massimo
39 mila
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che e anche commissario
dell’Autorita di bacino, co-au-
tore del nuovo Prg portuale e
quello a cui viene affidata la
progettazione del taglio della
diga.

Asettembre 2018 viene pre-
sentato il secondo lotto di la-
vori per 15 milioni di euro, fi-
nanziato col Masterplan, che
viene presentato come la rea-
lizzazione del nuovo molo
nord ma nel parere guai a no-
minare la parola “porto”: an-
che questa ¢ un’ “opera di di-
fesadellacosta”, Masiverifica
un imprevisto: per acconten-
tareipescatori,lalorodarsena
viene di nuovo spostata, senza
una variante, questa volta
nell’alveo della foce attuale
che viene allargata a 60 metri.
Cosi facendo pero sidovrebbe
abbattere il bellissimo Ponte
del mare. E allora dietrofront,
sitorna ai 44 metri.

ANCHE IL SECONDO lotto
bypassa la Via nazionale ma
trovalasorpresa:laprocedura
viene approvata col no dell’A-
genzia ambientale secondo la
quale queste opere aumenta-
no 'erosione, quindi devono
andare dritte alla Via. Tutti
fanno orecchie da mercante:
tanto, il nuovo soggetto attua-
tore é P'Arap, I'azienda regio-
nale per le attivita produttive,
commissario Giampiero
Leombroni, nominato da
D’Alfonso. E cosiilnuovo por-
to viaggia spedito verso la me-
ta,bastacheil ministerononse
neaccorga. Non perniente,nel
2011, I'unica volta che si e-
spresse sull'iter di approva-
zionedel Prg,avevascrittoche
bisognava sottoporre alla Via
nazionale"le opere puntualidi
progetto”. Perchéiporti,inge-
nere,seguonoquestaVia. Tut-
tiiporti, tranne Pescara.
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