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IL DOCUMENTO Lindagine svelai favori ai signori del casello elargiti in 20 anni: profitti
stellari, norme capestro, proroghe infinite e investimenti in calo. “Riequilibrare i rapporti”

» CARLO DI FOGGIA

nche la Corte dei

conti boccia le con-

cessioni autostrada-

li. La revisione “so-

stanziale” dei con-
trattievocatadal premier Giusep-
pe Conte nel suo discorso ha ora
unabase di partenza. A chiederla,
infatti, sono imagistrati contabili.
Dopounalungaistruttoria, avvia-
taainizio 2018, il giudice Antonio
Mezzerahaconsegnatoil rappor-
tosull’interosettore, visionatodal
Fatto, alla Sezione centrale di
controllo sulla gestione delle am-
ministrazioni dello Stato - a cui
partecipano Palazzo Chigi, mini-
sterodelle Infrastrutturee dellE-
conomia-chedovraapprovarloil
24 settembre prossimo.

IL DOCUMENTO, 156 pagine, & un
duroatto di accusa, che poggia an-
che sulle critiche pesanti - e ina-
scoltate — delle autorita indipen-
denti (Concorrenza, Contratti
pubblici, Anac, Bancad'Ttalia) e ri-
percorre 20 annidiregali, zerotra-
sparenza, mancata apertura alla
concorrenza, assenza di gare, pro-
roghe ripetute, scarsi controlli, e-
xtra-profitti stellari a fronte di in-
vestimenti calanti e clausole cape-
stro in barba alle leggi.
Emblematico é il caso di Auto-
strade per I'Italia, oggi dei Benet-
ton, il colosso pitt esposto alle cri-
tiche che gestisce 3mila dei 6mila
chilometri direte (in totale i gesto-
risono 22). Con la privatizzazione
del 1997 fu firmata la nuova con-
venzione con ’Anas con una pro-
roga di 20 anni (al 2038), giustifi-
cata con il fatto che si trattava di

un’azienda statale. La Corte dei
conti non valido la proroga, visto
che“avrebbealteratolecondizioni
di equilibrio determinate dai piani
finanziari,risolvendosiinunbene-
ficio ingiustificato”. Contro si pro-
nuncio anche I'Antitrust. Tutto i-
nutileelaprorogadivennelaprassi
per tutte le altre concessioni. Ri-
sultato? Nel 2003 i Benetton pren-

[.a Corte deil Conti s
le concessioni autostradali

donoil controllo e gia due anni do-
pogliinvestimentieffettuatierano
inferioridi2 miliardirispettoai4,1
previsti dai piani finanziari
1997-2005. Soldi non accantonati

Raccomandazioni

Va difeso il nuovo sistema
tariffario voluto
dall’Authority, ma i colossi
lo vogliono impallinare

ma“usati per finanzaspeculativa”,
spiego il ministero delle Infra-
strutture in Senato nel giugno
2006.Dal 2004 sidecise chelepro-
roghe servivano perfino a sanare i
contenziosi pregressi. Secondo il
rapporto, la Corte dei contiha “di-
chiaratoillegittimo” 'affidamento
del 1997. L’effetto, pero, é stato
nullo. Lapitigrande convenzione e
rimasta col vecchio impianto, sen-
za“tante prescrizionidigaranziae
salvaguardia del bene pubblico”.
Nel 2008 il neonato governo
Berlusconi blindo le concessioni
per legge pur essendo contratti
privati, persuperare le critiche de-
gli organi tecnicidicontrolloe con
il Parlamento all’oscuro dei docu-
menti per potervalutare. Quella di
Autostrade, per dire, erastata boc-
ciatadal Nucleo perlaregolazione
dei servizi di pubblica utilita
(Nars) anche perché conteneva u-
na clausola mostruosa che garan-

tisce ai Benetton unindennizzo gi-
gante anche in caso di revoca per
colpa grave, come “crolli e disfa-
cimenti”, quello che & poisuccesso
col ponte Morandi. Una norma il-
legittima secondo il rapporto, per-
ché vietata dal codice civile. In-
somma, la concessione si pud re-
vocare senza penali miliardarie.
Le critiche riguardano tutti gli
ambiti,apartiredallaprassiconcui
i concessionari affidano tutti i la-
vori in house, in barba alla legge
(quella del 2017, peraltro, € molto
blanda) e alle direttive Ue. In 20
anni sié messo in piedi un sistema
“irrazionale”, con proroghe conti-

nue, ritardi nel mettere a gara le
concessioni e modelli tariffari o-
scuri e penalizzanti che hanno ge-
nerato incrementi “senza riscon-
tro nei costi”, sempre piu alti
dell'inflazione, anche grazie a “u-
na sistematica sottovalutazione
dei volumi di traffico”, e remune-
rato capitali mai investiti a rendi-
menti stellari a fronte della “co-
stante diminuzione degli investi-
menti”. Dal 1993 i ricavi dei con-
cessionarisonoraddoppiati,da2,5
a 6 miliardi, di cui un quarto fini-
scono in profitti. Critiche forti an-
cheperl'assenzadipersonale ade-
guato al ministero per effettuare i
controlli, assai carenti.

Tirate le somme, la Corte dei
conti raccomanda di cambiare
passo e soprattutto “unarapidain-
troduzione del nuovo sistema ta-
riffario elaborato dall’autorita dei
Trasporti per riequilibrare i rap-
portiavantaggiodello Stato”, visto
che remunera solo il capitale dav-
vero investito e riduce le tariffe. I
signori del casello sono gia sul pie-
de di guerra.
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Il rapporto

= LALUNGA
istruttoria

& stata avviata
ainizio 2018
e curata

dal giudice
istruttore
Antonio
Mezzera.

Il testo,

156 pagine
(allegati
compresi) ora
informadi
bozza, andra
discussoil 24
settembre
dalla sezione
centrale

di controllo.

E unlungo
atto diaccusa
al sistema
delle
concessioni
che ha
garantito
enormi profitti
a fronte di
investimenti

“in costante




